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長春社對於環保署署長今日批准上水至落馬洲支線環評報告表示非常失望，質疑在

收到環境諮詢委員會意見後短時間內即作出決定，似「早有準備」。針對環評報告本身，

九廣鐵路只確保整體工程不會導致落馬洲棲息地的生境「功能」有淨損失，此點一直惹

來非議，因為相對於城市規劃條例，城市規劃委員會亦會要求發展商保證棲息地不可有

生境「功能」及「面積」淨損失，長春社對於環保署沒有解決此問題便批准九鐵的環評

感到非常憂慮，擔心此案將成為先例，所有在鐵路條例下進行的工程均可走法律罅，只

在環評報告中保證沒有「功能」淨損失，便可節省買地作生態棲息地作補償，本港有保

育價植的地方可能因此岌岌可危。 
  

長春社更斥責運輸局沒有真正解決羅湖過境擠塞問題，只將擠塞問題推前在上水，

日後上水可能成為過境的樽頸，100 億港元最終浪費。長春社提前興建北環線的建議，

遭運輸局一直迴避，只聲稱北環線只會於 2006-2011 視乎交通需求方落實，然而，優化

北環線計劃已獲不少立法會及區議會議員的支持。長春社斥運輸局官僚作風，即使落馬

洲支線要押後完成，卻一點不考慮更有成本效益的北環線，一成不變。 
  

根據長春社早前作出的研究，比較落馬洲支線及優化北環線，發現優化北環線具備

下列優點，比落馬洲支線更合乎成本效益︰ 
  

1. 每日分流十五萬人次、減輕東鐵的擠塞︰在 2011 年，預計每日經鐵路過境的人

數達三十九萬人次。優化北環線可分流十五萬人次，則東鐵只需照顧約廿四萬

人次（目前，東鐵每日載客量約為廿五萬人次）。  
2. 全港四成人口得益︰居住在香港西面的人口，包括屯門、元朗、荃灣、葵青、

深水　、油尖旺、中西區等，在 2001 年，這七個區的人口已達二百六十萬，佔

香港約四成人口。  
3. 交通時間縮短十至三十八分鐘，全年為旅客縮短一千五百萬小時︰優化北環線

的交通時間，視乎不同區域，每程縮短十至三十八分鐘（表一）。全年可為旅客

縮短一千五百萬小時，若以 2001 年入息中位數計算，每年可為本港節省九億港

元。  
4. 完全避免破壞塱原︰不興建落馬洲支線，可完全避免任何工程對塱原可能搆成

的破壞。  
5. 百億港元留為他用︰不興建落馬洲支線而省下的百億港元，可用作自然保育及

解決其他經濟及民生問題。  
6. 優化北環線可及時完成：根據西鐵建設的經驗及政府興建西部通道的計劃，優

化北環線可在 2007 年建成，不會晚於塱原支線的預定完成時間。現在最急切需

要的是政府的決心。  
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